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(54) SYSTEME DE CHARNIERES POUR PORTE DE COFFRE DE VEHICULE AUTOMOBILE COMPORTANT UN 
BRAS ARTICULE ET UN BRAS COULISSANT. 



(57) L'lnvention conceme une porte de coffre (3) de v6hi- 
cule automobile articul6e (en 6) h une des extr£mit6s d'un 
premier bras (7) monte pivotant, & son autre extr6mit6, 
autour d'un axe lateral vertical (8) solidaire du chassis. Elle 
se cteplace d'une position de termeture vers une position 
d'ouverture, sensiblement perpendiculaire & ladite position 
de fermeture, par I'intermediaire du premier bras (7) pr6sen- 
tant une forme recourse, et d'un deuxfeme bras (9) dont 
I'une de ses extr6mit6s est assujettie & ladite porte et I'autre 
extr6mit6 est montee pivotante sur un coulisseau (11) mon- 
t6 dans un rail de guidage (12). 
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SYSTEME DE CHARNIERES POUR PORTE DE COFFRE DE VEHICULE 
AUTOMOBILE COMPORTANT UN BRAS ARTICULE ET UN BRAS 
COULISSANT 

L' invention concerne une porte de coffre de vehicule 
5 automobile munie d'un nouveau systeme de charnieres 
comportant un bras articule et un bras coulissant. 

Les portes de coffre d 1 automobiles sont, pour la 
plupart, dotees de charnieres articulees autour d ! axes 
sensiblement horizontaux et s 1 ouvrent par un mouvement de 
10 rotation du bas vers le haut. 

On connait egalement des vehicules, en general 
utilitaires, dotes d'une porte coulissante, la porte 
etant guidee par une paire de rails inferieur et 
superieur qui cooperent chacun avec des galets montes sur 
15 un bras lui-meme articule sur la porte (EP-A-401081) . 

L f invention concerne un nouveau systeme de 
charnieres pour porte de coffre de vehicule automobile 
qui permet a la porte de coffre de passer de la position 
fermee a une position ouverte dans laquelle elle vient se 
20 placer le long d'une aile arriere du vehicule. 

Plus particulierement, 1' invention concerne une 
porte de coffre de vehicule automobile articulee a une 
des extremites d'un premier bras monte pivotant, a son 
autre extremite, autour d'un axe lateral vertical 
25 solidaire du chassis, 

caracterisee en ce qu f elle se deplace d ! une position de 
fermeture vers une position d T ouverture, sensiblement 
perpendiculaire a ladite position de fermeture, par 
1 1 intermediaire du premier bras presentant une forme 
30 recourbee, et d'un deuxi^me bras dont 1 1 une de ses 
extremites est assujettie a ladite porte et l 1 autre 
extremite est montee pivotante sur un coulisseau (11) 
monte dans un rail de guidage. 

Selon un mode de realisation, le rail pr<§sente une 
35 forme coudee avec une premiere portion orient^e 
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obliquement par rapport au plan de symetrie du vehicule 
et s'etendant d'un point interieur du plancher du 
vehicule jusqu'a un point situe vers le milieu de 
1' arriere du vehicule, et une deuxieme portion s'etendant 
5 dudit point milieu arriere, sensiblement parallelement au 
bord inferieur de 1 ! embrasure de la porte de coffre, et 
en direction du cote oil est monte ledit axe lateral 
vertical, 

Le premier bras a une forme recourbee telle que, 
10' lorsque ce bras pivote autour de son axe lateral 
vertical, sa partie concave vient epouser sensiblement 
l'aile arriere de la carrosserie du vehicule, dans la 
position correspondant a l r ouverture maximale de la 
porte . 

15 Le role de ce bras est de mouvoir la porte de coffre 

de sa position de fermeture a sa position d'ouverture 
maximale dans laquelle la porte se trouve le long d 1 un 
des ailes arriere du vehicule. Pour cela, le bras 
recourbe doit pouvoir pivoter d'un angle d'au moins 180°, 

20 de preference d'environ 190-200°. 

Le role du deuxieme bras est de controler la 
cinematique de la porte lors du pivotement du premier 
bras. En 1' absence de ce deuxieme bras, la porte, qui est 
articulee a l'extremite du premier bras opposee a 1 1 axe 

25 de pivotement de celui-ci, pourrait s'orienter de fagon 
indesirable et venir notamment heurter l'aile arriere du 
vehicule . 

A cette fin, le deuxieme bras a une longueur et le 
rail de guidage a une forme telles que, au cours du stade 

30 initial de l'ouverture de la porte, ils amenent la porte 
a se deplacer principalement dans une direction 
sensiblement transverse a elle-meme, puis, ensuite, ils 
fassent tourner la porte d' environ 90° pour l'amener a se 
ranger le long d'une des ailes arriere du vehicule sans 

35 heurter la carrosserie du vehicule. 
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L'ouverture et la fermeture de la porte peuvent etre 
operees manuellement ou bien par le moyen d'un moteur 
electrique assurant le pivotement du bras recourbe autour 
de son axe vertical lateral solidaire du chassis. 
5 La description qui va suivre faite en se referant 

aux dessins annexes fera bien comprendre la presente 
invention . 

Les figures 1, 2 et 3 sont des vues schematiques 
illustrant une porte de coffre dotee d'un systeme de 

10 charnieres conforme a 1' invention en position fermee, en 
position legerement ouverte, et en position d'ouverture 
maximale, respectivement . 

Sur ces figures est representee la partie arriere 
d'un vehicule automobile 1 ayant un chassis 2. Pour la 

15 clarte de la representation le toit du vehicule et 
1 1 amenagement interieur (sieges, plancher) ont ete omis. 
Ce vehicule comport e une porte de coffre 3 de forme 
courbe qui, en position fermee, est regue dans une 
embrasure 4. En ce qui concerne la carrosserie, on a 

20 juste represents les ailes arriere 5. La porte 3 est 
reliee, a sa partie inferieure et, de fagon articulee 
autour d ! un axe vertical 6, a une des extremites d f un 
bras recourbe 7 dont l 1 autre extremite est montee 
pivotante autour d f un axe lateral vertical 8 solidaire du 

25 chassis 2 ou d'une piece solidaire de ce chassis. Le 
point d f articulation du bras 7 a la porte 3 se situe 
approximativement au tiers gauche de la largeur de la 
porte . 

La partie inferieure de la porte 3 est egalement 
30 reliee, au voisinage de son bord droit, de fagon fixe, a 
une des extremites d ! un deuxieme bras 9 dont 1' autre 
extremite est montee pivotante autour d'un axe vertical 
10 qui est lui-meme porte par un coulisseau 11 
susceptible de coulisser dans un rail 12 fixe au chassis 
35 du vehicule. Le coulisseau 11 peut comprendre, par 
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exemple, un support 13 portant l'axe 10 et monte sur des 
galets 14 assurant le coulissement dans le rail. Le rail 
12 presente une forme coudee avec une premiere portion 
12a orientee obliquement (par exemple a environ 45°) par 
5 rapport au plan de symetrie du vehicule et qui s'etend 
d f un point interieur du plancher du vehicule jusqu'a un 
coude 12b situe vers le milieu de l'arriere du vehicule, 
et une deuxieme portion 12c qui s'etend dudit coude, 
sensiblement parallelement au bord inferieur de 

10 l r embrasure 4 de la porte et en direction du cote oil est 
implante 1 1 axe 8. 

En position fermee, le coulisseau 11 se situe a 
l'extremite de la portion 12a opposee au coude 12b, comme 
represents sur la figure 1. 

15 L'ouverture de la porte s'effectue en tirant sur la 

poignee 15 de la serrure integree a la porte ce qui a 
pour effet, d'abord, de dSverrouiller la serrure puis 
d'amener la porte a se deplacer, dans une premiere phase, 
dans une direction sensiblement perpendiculaire a elle- 

20 meme, ce deplacement resultant du pivotement dextrorsum, 
du bras recourbe 7 autour de l'axe vertical 8, et du 
pivotement senestrorsum, de la porte autour de 1 1 axe 
vertical 10 provoquee par le bras 9 dont l'extremite 
opposee a la porte est assujettie a se deplacer selon un 

25 trajet determine par le rail 12. La figure 2 illustre une 
position d'ouverture pendant cette premiere phase. Cette 
premiere phase d f ouverture s'acheve lorsque le coulisseau 
11 parvient au coude 12b du rail. A partir de ce moment 
la, les actions combinees des bras 7 et 9 amenent la 

30 porte a subir une rotation sur elle-meme d 1 environ 90° 
qui, combinee a 1' action du pivotement du bras recourbe 
7, fait en sorte que la porte vient finalement se ranger 
le long de l f aile arriere gauche du vehicule, sans 
toucher celle-ci, comme represents sur la figure 3. 
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En variante, I'ouverture de la porte pourrait se 
faire par 1 1 intermediaire d'un moteur electrique 
commandant le pivotement du bras 7 et actionne par un 
bouton de commande prevu sur une console de commande. 

La fermeture de la porte s'opere en inversant les 
mouvements du processus d'ouverture. 

Bien entendu, 1' invention n'est pas limitee aux 
modes de realisation decrits et representes, fournis a 
titre illustratif et non limitatif. 
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REVENDICATIONS 

1. Porte de coffre (3) de vehicule automobile 
articulee (en 6) a une des extremites d'un premier bras 
(7) monte pivotant, a son autre extremite, autour d'un 

5 axe lateral vertical (8) solidaire du chassis, 

caracterisee en ce qu'elle se deplace d'une position de 
fermeture vers une position d'ouverture, sensiblement 
perpendiculaire a ladite position de fermeture, par 
1 1 intermediaire du premier bras (7) presentant une forme 
10 recourbee, et d r un deuxieme bras (9) dont l'une de ses 
extremites est assujettie a ladite porte et l 1 autre 
extremite est montee pivotante sur un coulisseau (11) monte 
dans un rail de guidage (12) . 

2. Porte de coffre selon la revendication 1, 
15 caracterisee en ce que le rail presente une forme coudee 

avec une premiere portion (12a) orientee obliquement par 
rapport au plan de symetrie du vehicule et s'ctendanc 
d'un point interieur du plancher du vehicule jusqu'a un 
point situe vers le milieu de l ! arriere du vehicule, et 
20 une deuxieme portion (12c) s'etendant dudit point milieu 
arriere, sensiblement parallelement au bord inferieur de 
l'embrasure (4) de la porte de coffre, et en direction du 
cote oil est monte ledit axe lateral vertical (8) . 

3. Porte de coffre selon la revendication 1 ou 2, 
25 caracterisee en ce que son ouverture et son fermeture 

sont operees par le moyen d'un moteur electrique. 
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